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Abrege 


The drive consists of a motor, brake, fastener part, gearbox and driving pulley. Inside the cylindrical hollow 
chamber of a bell-shaped driving pulley (1 ) with cable groves (2), there is a motor (8-1 1 ) with a reduction gearbox 
(15). The drive has a brake (5) with a hand-operated fan lever (13) outside the hollow chamber. For the motor, a 
squirrel cage induction motor and a permanent magnet synchronous motor are available. As a gearbox, a two- 
bearing parallel peg gearbox is provided where both bearings (which are respectively the engagement points of 
the planetary pulleys on the inner teeth of the gearbox housing) are displaced by 180 deg. relative to each other. I 
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(54) KompaW-Antrleb ftlr AufzQge 

(57) Die vorliegende Erfindung betriffl einen Kom- 
paktantrieb fur AufzQge bestehend aus Motor, Redu- 
ziergetriebe (15, 16) und Bremse (5). Die kompakte 
Bauart ist durch den Einbau des Motors und des Getrie- 
bes (15) im zylindrischen Hohlraum der glockenformi- 
gen Treibscheibe (1) realisiert. Der Motor ist ein 



normaler Drehstrom-Kafiglaufermotor (8, 9, 10, 11. 12, 
3). Als Reduziergetriebe (15) findet ein Parallelzapfen- 
getriebe Anwendung. An der Kreisringflache (43) der 
MotorgehauserOckwand (4) konnen verschiedene 
Bremssysteme und Halterungen angebaut werden. 
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Beschrelbung 



Die vorliegende Erfindung betrifft einen Kompakt- 
Antrieb fur AufzGge bestehend aus Motor, Bremse, 
Befestigungsteil, Getriebe und Treibscheibe. s 

Klassische Aufzugsantriebe weisen eine serielle 
Anordnung der Antriebskomponenten auf. bei der die 
Treibscheibe, das Getriebe, die Bremse und der Motor 
hintereinander angeordnet werden und mit einem Sok- 
kel versehen sind, welcher seinerseits oft noch auf einer 10 
Grundplatte angeschraubt ist. Der durch diese Anord- 
nung erforderliche grosse Platzbedarf schrankt jedoch 
die Dispositionsmoglichkeiten ein und istdirekt und indi- 
rekt mit heheren Kosten verbunden. 

Es sind Aufzugsantriebe bekannt, welche durch is 
Ineinanderschachteln von Antriebskomponenten eine 
Volumenreduktion ermoglichen. Es werden hierzu noch 
vorhandene Hohlraume ausgenutzt und Teile des 
Antriebssystems in diese eingebaut. Ein solcher Hohl- 
raum ist in der Treibscheibe vorhanden, oder kann mit 20 
entsprechender Ausbildung der Treibscheibe geschaf- 
fen werden. 

Ein Beispiel der vorgenannten Art offenbart die DE 
42 33 759. Ein getriebeloser Hebezeugantrieb mit redu- 
ziertem Bauvolumen weist ein gemeinsames Gehause 25 
fur einen Aussenlaufermotor und eine Innenbacken- 
bremse auf, wobei das Gehause gleichzeitig als Treib- 
scheibe ausgebildet ist. 

Ein weiteres Beispiel fur reduziertes Bauvolumen 
for einen Aufzugsantrieb offenbart die US-Nr. 30 
5,010,981. Hier ist ein Planetengetriebe innerhalb einer 
beidseitig gelagerten Treibscheibe angeordnet. Ausser- 
halb der Treibscheibe und der beidseitigen Lagerbocke 
ist eine Bremse und der Motor angef ianscht. 

Beide vorgenannte Beispiele aus dem Stand der 35 
Technik zeigen mit verschachtelten Anordnungen von 
Antriebskomponenten prinzipielle Losungsmoglichkei- 
ten fOr die Volumenreduktion eines Aufzugsantriebes. 
BezOglich eines optimal kompakten Aufzugsantriebes 
und dessen Vorschriftenkonformitat bleiben jedoch 40 
noch einige WOnsche unerfQIIt. 

Hier will nun die vorliegende Erfindung eine neue 
Losung aufzeigen zu der Aufgabe, einen Aufzugantrieb 
zu schaffen, der eine kurze Bauform mit hoherem Inte- 
grationsgrad aufweist, frei disponibel bezOglich Aufstel- 45 
lungsort ist und alle Sicherheitsanforderungen fur 
Aufzugsantriebe erfullt. 

Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 
gekennzeichnete und beispielhaft in Beschreibung und 
Zeichnung dargestellt Erfindung gelost. 50 

Die Erfindung zeichnet sich u.a. dadurch aus, dass 
innerhalb des zylindrischen Teils einer glockenfOrmigen 
Treibscheibe gleichachsig ein Reduziergetriebe und ein 
Motor angeordnet ist. 

Vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen ss 
sind in den UnteransprOchen aufgefOhrt. 

An der Ruckwand des Motorgehauses ist eine, vor- 
zugsweise elektromagnetisch luftbare, Bremse mit 



HandlOfthebel angeordnet, sowie ein testes Oder auf- 
steckbares Handrad. 

Der Motor ist ein Drehstrom-Kafiglaufermotor, des- 
sen Rotor die KafigwicWung und dessen Stator die 
DrehstromwicWung aufweist. 

Der Motor ist auch als Synchronmotor ausfOhrbar, 
wobei der Rotor mit Permanentmagneten bestuckt wird. 

Als Getriebe ist als ein zweilagiges Parallelzapfen- 
getriebe vorgesehen, dessen beide Lagen urn 180° ver- 
schoben zueinander angeordnet sind. 

Die radial gerichtete Last auf die Treibscheibe wird 
zur Hauptsache von einem einzelnen Schwerlastlager 
in Kreuzrollenbauform getragen. 

Die Motorwelle kann optional durchgehend sein 
und an der Treibscheiben-Stirnseite ein zweites Wellen- 
ende aufweisen fQr das Aufstecken eines Handrades 
oder das Anbringen eines Zusatzaggregates, beispiels- 
weise eines Drehgebers. 

Eine freie Kreisringflache an der GehauserGck- 
wand ermoglicht universale Montagevarianten durch 
Anbringen von Befestigungslochern. 

Die Gehauseruckwand ist nach mindestens einer 
Seite das Motorgehause Qberragend ausgefOhrt und 
als integrierte Befestigungsarmatur ausgebildet. 

Die Kuhlung des Motors ist gewahrleistet durch vor- 
handene KOhlOffnungen in der freien Kreisringflache, 
wobei bei Bedarf ein zusatzl. Kuhlgeblase angebaut 
wird. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand von Aus- 
fOhrungsbeispielen naher erlautert und in den Zeich- 
nungen dargestellt. Es zeigen: 



Fig.1 Eine Gesamtansicht des Antriebes mit Teil- 
schnitt, 

Fig.2 einen Gesamtquerschnitt durch den Antrieb, 

Fig .3 einen Querschnitt in der Ebene A- A, 

Fig.4 ein Aufzugsantrieb mit einer angebauten Bak- 
kenbremse mit Handrad, 

Fig.5 ein Aufzugsantrieb mit einer angebauten 
Scheibenbremse und 

Fig.6 eine Ansicht des Aufzugsantriebes von der 
Bremsenseite. 

In Rg.1 sind die von aussen sichtbaren Teile eines 
Aufzugsantriebes primar eine glockenfOrmige Treib- 
scheibe 1 mit Seilrillen 2. Die Treibscheibe 1 weist den 
gleichen Durchmesser auf wie das Ober einen Weinen 
Spalt anschliessende, feststehende Motorgehause 3, 
welches mit einer Motorgehauseruckwand 4 abge- 
schlossen ist. Von der Motorgehauseruckwand nach 
rechts vorstehend und zu der Antriebsachse 41 konzen- 
trisch angeordnet ist eine Bremse 5, vorzugsweise als 
bekannte Federdruckbremse mit elektromagnetischer 
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Betatigung. Die Bremse 5 kann mit einem HandlGfthe- 
bel 13 manuell geOffnet werden. Das Ende einer mit der 
Antriebsachse 41 konzentrischen Welle 25 steht aus 
dem Zentrum der Bremse 5 nach rechts so weit vor, 
dass an diesem Wellenende ein Handrad 5 aufgesteckl 
werden kann. Optional kann die Welle 25 den ganzen 
Antrieb durchdringend ausgefQhrt werden, so dass aus 
dem Zentrum der Treibscheibe 1 ein zweites Wellen- 
ende 42 vorsteht und zum Aufstecken des Handrades 6 
auf der Treibscheibenseite Oder zum Anbringen eines 
Zusatzgerates, beispielsweise eines Drehgebers, die- 
nen kann. 

Im Teilschnitt der Fig.1 sind die wesentlichen Teile 
des Aufzugsantriebes sichtbar, welche vorerst nur kurz 
erwahnt werden. Weitere Einzelheiten sind der nachfol- 
genden Beschreibung zu Fig.2 und Fig.3 zu entneh- 

men Die Treibscheibe 1 ist mit Befestigungsschrauben 
30 mit einer Abtriebsnabe 19 verbunden, welche ihre- 
seits uber Kupplungszapfen 14 mit einem Reduzierge- 
triebe 15 wirkverbunden ist. Das Getriebegehause 16 
mit einem Getriebefrontdeckel 18 bildet den linksseiti- 
gen Frontabschluss des Motorgehauses 3. Das Getrie- 
begehause 16 ist rechts mit einer Getrieberuckwand 17 
abgeschlossen. Die Treibscheibe 1 mit der Abtriebs- 
nabe 19 ist im Getriebegehause 16 mittels einem Treib- 
scheibenlager 7 drehbar gelagert, wobei das 
Treibscheibenlager 7 in seiner Funktion als Schwerlast- 
lager beispielsweise als Kreuzrollenlager ausgebildet 
ist. Der Motor besteht aus einem das Getriebegehause 
16 teilweise umschlissenden RotorkOrper 8, welcher 
das Rotorblechpaket 9 mit der KafigwicWung 10 tragi 
Radial gegenuber dem Rotor 8, 9. 10 ist an der Innen- 
wand des Motorgehauses 3 der Stator, bestehend aus 
Statorblechpaket 12 und StatorwicWung 1 1 angeordnet. 

In Fig.2 sind Einzelheiten des Aufzugsantriebes im 
Schnitt sichtbar und die Zusammenhange und Funktio- 
nen erkennbar. Die bei diesem Antrieb vorhandenen 
Teile konnen f unktional in folgende Kategorien unterteilt 
werden: 

Feststehende Teile 

- Mit Motordrehzahl rotierende Teile 

- Getriebeteile 

- Mit reduzierter Drehzahl rotierende Teile 



Die feststehenden Teile sind die bereits erwahnte 
Motorgehauseruckwand 4, das Motorgehause 3. das 
Getriebegehause 16, die Getriebegehauseruckwand 17 
und der Getriebefrontdeckel 18. 

Die mit Motordrehzahl rotierenden Teile sind eme 
rechts auf der Motorwelle 25 befestigte Nabe 44, wel- 
che den Rotorkorper 8 mit dem Rotorblechpaket 9 und 
der RotorkafigwicWung 10 tragi 

Zu den Getriebeteilen zahlt die Motorwelle 25, bzw 
ein erster Exzenter 28 und ein zweiter Exzenter 29, wel- 
che auf der genannten Motorwelle 25 zwischen einem 
ersten Wellenlager 26 und einem zweiten Wellenlager 



27 ausgebildet sind und zueinander urn 180° versetzt 
sind. Die beiden Exzenter 28 und 29 tragen ein erstes 
Rollenlager 31 auf dem ersten Exzenter 28 und ein 
zweites Rollenlager 32 auf d m zweit n Exzenter 29. 
5 Ueber die Exzenter 28, 29 und die Rollenlager 31. 32 
werden eine erste Planetenscheibe 22 und eine zweite 
Planetenscheibe 23 mit je einer Verzahnung 34 an einer 
Innenverzahnung 21 im Getriebegehause 16 abge- 
walzi Die Planetenradverzahnung 34 weist eine Wei- 
10 nere Zahnezahl auf als die Innenverzahnung 21 im 
Getriebegehause 16. 

Die in Fig.3 gezeigten Planetenscheiben 22, 23 
weisen kreisformig angeordnete Kupplungsbohrungen 
33 (Fig.2) auf, in welche mit Stutzroilen 24 versehene 
is Kupplungsbolzen 14 greifen. Diese Kupplungsbolzen 
14 mit den Stutzroilen 24 durchdringen die Kupplungs- 
bohrungen 33 beider Planetenscheiben 22 und 23. Die 
Kupplungsbolzen 14 werden von den sich drehenden 
Planetenscheiben 22, 23 uber deren Kupplungsbohrun- 
20 gen 33 und die Stutzroilen 24 mitgenommen und bilden 
den mechanischen Abtrieb des Reduziergetriebes 15. 
Sie sind in dieser Funktion direkt, bzw. uber die 
Abtriebsnabe 19 mit der Treibscheibe 1 verbunden. Die 
Durchmesser der Kupplungsbohrungen 33 in den Pla- 
25 netenscheiben 22, 23 sind urn den doppelten Betrag 
der Exzentrizitat der Exzenter 28, 29 grosser als jener 
der Stutzroilen 24, damitdas Reduziergetriebe 15 ohne 
Klemmung, aber auch ohne unnotiges Spiel lauft. 

Die reduzierte Drehzahl der Kupplungsbolzen 14, 
30 der Kupplungsnabe 19 und der Treibscheibe 1 ergibt 
sich durch die Zahnezahldifferenz zwischen den Plane- 
tenscheiben 22, 23 und der Innenverzahnung 21 im 
Getriebegehause 16, wobei die Zahnezahl der Plane- 
tenscheibenverzahnung 34 kleiner ist als die der Innen- 
35 verzahnung 21 im Getriebegehause 16. Das 
Uebersetzungsverhaltnis errechnet sich aus der Zahne- 
zahl der Innenverzahnung 21 dividiert durch die Zahne- 
zahldifferenz. Die Planetenscheiben 22 und 23 drehen 
sich selbst bei einer Drehung der Motorwelle urn die 
40 Zahnezahldifferenz in entgegengesetzter Drehrichtung 
und mit ihnen naturlich auch die Kupplungsbolzen 14 
mit den Stutzroilen 24, die Abtriebsnabe 19 und die 
Treibscheibe 1. Mit dieser Getriebeart lassen sich auf 
Weinem Raum sehr grosse Uebersetzungsverhaltnisse 
45 verwirWichen. Die doppellagige Ausfuhrung des Getrie- 
bes 15 fuhrt zur Bildung von zwei urn 180° verschobe- 
nen Angriffspunkten der Abtriebskrafte an der 
Innenverzahnung 21 im Getriebegehause 16 und somrt 
zu einer fur den Betrieb und die Lebensdauer gunstigen 
so Lastverteilung. 

Die Hauptlast fur die zu tragenden und zu bewe- 
genden Aufzugsteile im Schacht (Kabine, Gegenge- 
wicht, Seile) wird vom Treibscheibenlager 7 getragen, 
wobei nebstden radialen und axialen Krafte auch Kipp- 
55 momente aufgenommen werden. Das als Schwerlastla- 
ger ausgebildete Treibscheibenlager 7 weist 
kreuzweise angeordnete und schraggestellte Rollen 
auf, womit nicht nur radiale Belastungen sondern auch 
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noch betrachtliche achsiale Belastungen in beiden 
Richtungen moglich sind. 

Das Reduktionsgetriebe 15 befindet sich ganz und 
der Motor im wesentlichen innerhalb der glockenformi- 
gen Treibscheibe 1. Im gezeigten Beispiel (Fig.1) ragt 
nur ein Weiner Teil der DrehstromwicWung 11 mit dem 
rechtssefflgen WicWungskopf etwas uber die Silhuette 
der Treibscheibe 1 hinaus. Je nach Dimensionierung 
der Statorwicklung kann diese ganz innerhalb der Treib- 
scheibensilhuette liegen. Wird anstelle eines Dreh- 
strommotors ein Synchronmotor ausgefuhrt, ist der 
Rotor mit Permanentmagneten bestOckt und der Stator 
mit ausgepragten Polen und PolwicWungen ausgebil- 
det. 

Eine weitere kompakte Bauart des erfindungsge- 
massen Aufzugsantriebes ergibt der Anbau einer Trom- 
melbremse gemass Fig.4. Hierbei wird auf dem 
aussenseitigen Wellenende eine Bremstrommel 37 mit 
einem Handradflansch 38 angeordnet. Die Bremsarma- 
tur selbst besteht aus den beidseitig der Bremstrommel 
37 an der Motorrtickwand 4 befestigten Bremshebella- 
gern 35, welche je einen Bremshebel 36 mit einer 
Bremsbacke 39 tragen. Die beiden Bremshebel 36 wer- 
den von einem Aktuator 40 gegen Federkraft betatigt. 
Als Antrieb des Aktuators 40 wird vorzugsweise ein 
Elektromagnet verwendet 

Als dritte Variante bezOglich Bremsanbau zeigt 
Fig 5 eine mit dem Aufzugsantrieb kombinierte Schei- 
benbremse. Auf der Motorwelle 25 ist eine Brems- 
scheibe 46 befestigt, welche oben von einem Aktuator 
40 in der Form einer Bremszange umgriffen wird. Die 
schematische Darstellung des Aktuators 40 soil die 
Moglichkeit often lassen, diese elektromagnetisch Oder 
olhydraulischzubetatigen. Bei beiden Betatigungsarten 
wird das Bremsmoment durch eine statische Federkraft 
erzeugt. Die Betatigungsvorrichtung dient der Oeff- 
nungsbewegung gegen diese Federkraft. Auch diese 
Bremsbauart ist mit dem HandlOfthebel 13 ausgerustet. 

Fig.6 zeigt die, unter anderem fur die Halterung des 
Aufzugsantriebes. erwahnte freie Kreisringf lache 43 an 
der MotorgehauserOckwand 4. FOr die Befestigung 
einer nicht dargestellten Halterungsarmatur sind Mon- 
tagebohrungen 49 vorhanden, welche, je nach Art der 
Befestigungstechnik ein Gewinde aufweisen kOnnen. 
Die Anzahl und Anordnung dieser Montagebohrungen 
49 richtet sich nach vorliegenden baulichen und ande- 
ren Gegebenheiten an der Aufzugsanlage selbst. Als 
Halterungsarmaturen kommen, je nach Installations^ 
und -Art, nicht dargestellte flache, abgewinkelte oder 
speziell geformte Metallprofile mit integrierter Vibrati- 
onsdampfung zur Anwendung. Ferner sind in der Kreis- 
ringfiache 43 Ventilationsoffnungen 48 fOr die 
Luftzirkulation zur Motor- und GetriebekOhlung, im Bei- 
spiel in der Form von grossen Bohrungen, vorhanden. 
Die Form, Anzahl und Anordnung der Ventilationsoff- 
nungen 48 richtet sich nach der erforderlichen KOhlluft- 
menge. welche ihrerseits von der Motorverlustleistung, 
dem Getriebewirkungsgrad und der Umgebungstempe- 



ratur abhangt. Es ist ferner die Moglichkeit gegeben, 
durch Anbau eines Gebiases eine zwangsiaufige 
FremdbelOftung auszufuhren. Die MotorgehauserOck- 
wand 4 kann auch selbst direkt als Befestigsarmatur 
ausgefOhrt werden, wobei dann die MotorgehauserOck- 
wand 4 nach mindestens einer Seite das Motorgehause 
3 uberragt, im Oberragenden Teil BefestigungslOcher 
ausfweist und, je nach Einbauort und Einbauart. ent- 
sprechend geformte Endpartien aufeist. 

Bei der Auslegung dieses Aufzugsantriebes wurde 
nebst der kompakten Bauweise grosser Wert gelegt auf 
dessen Handhabung im Falle einer Evakuierung einge- 
schlossener Fahrgaste in einem steckengebliebenen 
Aufzug. Unabhangig vom Installationsort und der Instal- 
ls lationsart kann die Bremse, gleich welcher Art, mittels 
des Handlufthebels 13. in Achsrichtung gesehen, von 
beiden Seiten betatigt werden, einmal direkt von der 
Bremsseite her und das andere Mai uber die Treib- 
scheibe 1 hinweg. Ist die handbetatigte Bremsoffnung 
20 nur von der Treibscheibenseite her moglich, wird. wie 
bereits erwahnt. ein treibscheibensertiges Wellenende 
42 for das temporare Anbringen des Handrades 6 vor- 
gesehen. 

Die dargestellte AusfOhrung des erfindungsgemas- 
25 sen Aufzugsantriebes ist fur eine Forderlast von 2000 
kg und eine Fahrgeschwindigkert von bis zu 2.5 m/sec 
ausgelegt. Fur Weinere FOrderkapazitaten kann der 
Antrieb entsprechend leichter und Weiner ausgefuhrt 
werden, beispielsweise mit weniger Seilrillen. Wemerem 
30 Durchmesser oder kOrzerer Bauiange in Achsrichtung. 
Der Umstand. dass der Antrieb vorzugsweise einen 
normalen Drehstrom-Kurzschlussanker motor aufweist 
erlaubt for die Speisung und Regelung die Verwendung 
Oblicher Frequenz- und Amplitudes Regelelektronik. 
35 Soil ein Synchronmotors ausgefuhrt werden, wird 
sinngemass die hierzu notige Speise- und Steuerelek- 
tronik eingesetzt. 

FOr Weinere Uebersetzungsverhaltnisse ist ferner 
auch der Einsatz eines, vorzugsweise einstufigen, Pla- 
40 netengetriebes denkbar. Die Innenverzahnung 21 im 
Getriebehause 16 wOrde im Prinzip gleich bleiben, es 
ware jedoch auf der Motorwelle 25 anstelle der Exzen- 
ter 28 und 29 ein Sonnenrad angebracht und die Kupp- 
lungszapfen 14 waren gleichzeitig Achsen von 
45 Planetenradern. 



Aufzugsantrieb 
Bezugszeichenliste 

50 

1 Treibscheibe 

2 Seilrillen 

3 Motorgehause 

4 MotorgehauserOckwand 
55 5 Bremse 

6 Handrad 

7 Treibscheibenlager 

8 Rotorkorper 
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9 Rotorblechpaket 

10 RotorkafigwicWung 

1 1 StatorwicWung 

12 StatorWechpaket 

13 HandlOtthebel 

14 Kupplungszapfen 

15 Reduziergetriebe 

16 Getriebegehause 

1 7 Getriebegehauseruckwand 

1 8 Getriebefrontdeckel 

19 Abtriebsnabe 

20 Aufzugsseile 

21 Innenzahnkranz 

22 Erste Planetenscheibe 

23 Zweite Planetenscheibe 

24 StOtzrolle 

25 Motorwelle 

26 Erstes Wellenlager 

27 Zweites Wellenlager 

28 Erster Exzerrter 

29 Zweiter Exzenter 

30 Befestigungsschrauben 

31 Erstes Rollenlager 

32 Zweites Rollenlager 

33 Kupplungsbohrung 

34 pianetenscheibenverzahnung 

35 Bremshebellager 

36 Bremshebel 

37 Bremstrommel 

38 Handradflansch 

39 Bremsbacke 

40 Aktuator 

41 Antriebsachse 

42 Zweites Wellenende 

43 Kreisringflache 

44 Nabe 

45 Bremszylinder 

46 Bremsscheibe 

47 spezialhandrad 

48 VentilationsGffnung 

49 Montagebohrung 

Patentanspruche 
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1 Kompakt-Antrieb for AufzOge bestehend aus Motor, 
Bremse, Befestigungsteil, Getriebe und Treib- 
scheibe. dadurch gekennzeichnet. dass innerhalb 
des zylindrischen Hohlraumes einer glockenformig 
gestalteten Treibscheibe (1) mit Seilrillen (2) em 
Reduziergetriebe (15) und ein Motor (8, 9, 10, 11) 
angeordnet ist. 

2. Kompaktantrieb nach Anspruch 1. d^urch 
gekennzeichnet. dass der Antrieb ausserhalb des 
Hohlraumes der Treibscheibe (1) eine Bremse (5) ss 
mit HandlOtthebel (13) aufweist 

3. Kompaktantrieb nach Anspruch 1. dadurch 



gekennzeichnet, dass der Antrieb bremsensert.g 
ein Wellenende an einer Motorwelle (25) fur das 
Aufstecken eines Handrades (6) aufweist. 

Kompaktantrieb nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Motorwelle (25) durchge- 
hend ausgebildet ist und treibscheibensertig eine 
zweites Wellenende (42) aufweist. 

Kompaktantrieb nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet. dass als Motor ein Drehstrom- 
Kaf iglaufermotor vorhanden ist, dessen Rotor (8, 9) 
eine KafigwicWung (10) und dessen Stator (12) 
eine DrehstromwicWung (11) aufweist. 

Kompaktantrieb nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet. dassals Motor ein Synchronmotor 
vorhanden ist. dessen Rotor (8) Permanentma- 
gnete aufweist und dessen Stator ausgeb.ldete 
20 Pole mit PolwicWungen aufweist. 

7 Kompaktantrieb nach Anspruch 1, dadurch 
' gekennzeichnet, dass als Getriebe (15) ein zweHa- 
aiges Parallelzapfengetriebe vorgesehen ist, wobe. 
25 dessen beide Lagen resp. die Eingriffspunkte der 
Planetenscheiben (22, 23) an der Innenverzahnung 
(21) des Getriebegehauses (16) urn 180° versetzt 
zueinander angeordnet sind. 

Kompaktantrieb nach Anspruch 1 dadurch 
gekennzeichnet, dass eine MotorgehauserUck- 
wand (4) Montagebohrungen (49) fur Halterungsar- 
maturen und Ventilationsoffnungen (48) fur die 
Motor- und GetriebekOhlung aufweist. 

Kompaktantrieb nach Anspruch 9. dadurch 
gekennzeichnet. dass die MotorgehauserOckwand 
(4) mindestens eine Seite des Motorgehauses (3) 
uberragt und dass der uberragende Teil als Befesti- 
40 gungsarmatur ausgebildet ist. 

10. Kompaktantrieb nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet, dass als Bremse eine Backen- 
bremse (37, 38. 39, 40) vorgesehen ist. und dass 
45 die Bremstrommel (37) einen als Handrad (38) 
benotzbaren Rand mit grflsserem Durchmesser 
aufweist. 



30 8. 



35 



9. 



5 



EP 0 834 463 A1 




6 



EP 0 834 463 A1 




7 



EPO 834 463 A1 




8 




9 



EP 0 834 463 A1 




EP 0 834 463 A1 




11 



EP 0 834 463 A1 



Europaischea EURO PAISCHER RECHERCHENBERICHT 
Patentamt 



EP 97 11 6480. 



EINSCHLAGIGE DOKUMENTE 



Kategorie 



Kennzeichnung des Dokuments mit Angabe, soweit ertorderiich. 
der maBgeblichen Teile . 



DE 11 48 054 B (ALOYS 
ZEPPENFELD-MASCHINENFABRIK ) 2.Ma1 1963 

* das ganze Dokument * 

DE 38 40 281 A ( ZAHNRADFABRIK 
FRIEDRICHSHAFEN ;L0HER AG (DE)) 3l.Ma1 
1990 

* Spalte 4, Zeile 12 - Zelle 16; Abblldung 
1 * 

DE 94 16 306 U (WITTUR AUFZUGTEILE GMBH & 
CO) 19.Januar 1995 

* Selte 3, Absatz 3; Abblldung 1 * 

FR 2 505 574 A (ELEVATOR GMBH) 12. November 
1982 

* das ganze Dokument * 

US 5 018 603 A (ITO HIR0YASU) 28.Ma1 1991 

* Zusammenf assung * 



1-6 



1,2 



Betrifft 
Anspruch 



KLASS1FIKATION DER 
ANMELDUNQ (lnt.Ct.6) 



B66B11/04 



5,6 



1-10 



RECHERCHIERTE 
SACHOEBIETE (lnt.CI.6) 

I B66B 



DervorliegerYde Recherchenbericht wu rde fur a»8 PatentansprOche ersteUt 

_ Absc«ufi<totum der Rectwrch© 



Recherohenort 

DEN HAAG 



13. November 1997 



PiOter 

Sozzl, R 



KATEGORIE DER GENANNTEN OOKUMENTE 

X : von beeonderer Bedeutung attain betrachtot 

Y : von basonderer Bedeutung in Verbindung mit einer 

anderen VerdffentHchung dereelben Kategorie 
A : technologiacher Hintergrund 
O : nichtschriftliche Offenbarung 
p : Zwlschenliteratur 



T : der Erllndung rugrunde liegende Theorlen odor Grundeatre 
E : alterea Patentdokument, daa jedoch erst am Oder 
nach dem AnmeWedatum verofferttltcht.worden let 
D : in der AnmeWung angelQhrtee Dokument 
L aus anderen GrGnden angetOhrtea Dokument 



Dokument 



12 



